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Automation in road traffic In
2016-2015

LIITU training days, Vantaa, 30 Nov 2015
Dr. Matti Kutila, Senior Project Manager (VTT)



Automated driving competences in VTT

HUMAN CAPITAL

= Core team 15 people (+ 100 people working
with single sensors or other ITS technologies)

= Experience of over 400 projects at the ITS area
» 15-25 journal articles and inventions per year

FACILITIES

» On-board ITS platform

= |ITS Laboratory YA/ — YT N
» Fiat 500L instrumented vehicle

= VW Transporter

Instrumented mobile road side unit
Robotic ground vehicle
= Simulator environment for technical validation
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Robottiautoilun historiaa

» 1925: Ensimmainen etaohjattu auto ajoi
kaupunkiliikenteessa vuonna

= 1939: "Automated highway”-konsepti esiteltiin
Yhdysvalloissa

= 1950: Automaattiseen ajamiseen kykenevat
autot ajoivat seuraamalla tiehen upotettua
kaapelia.

= 1987: Eurekan Prometheus ohjelma (8 v, 750 M€)

= DARPA on kilpailut:

= 2004: Grand Challenge, 240 km aavikolla.
Paras joukkue eteni vain 11,78 km

= 2005: Grand Challenge aavikkokilpailu,
5/23 ajoi koko reitin

= 2007: Urban Challenge kaupunkiajo
= 2009: Google Driverless car -projekti

03/12/2015 6
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Automaation tasot

» Taso O0: Kuljettajaa varoittavat jarjestelmat J
= Taso 1: Kuljettajan tuki, esim. kaistavahti, ACC

» Taso 2: Osittainen automaatio, esim. parkkiavustin J
» Taso 3: Ehdollinen automaatio: esim. moottoritiet

» Taso 4: Korkea autonomisuus: parkkiavustin vie auton
vapaalle paikalle, rekkakaistat, automaattibussit

» Taso 5: Taysautomaatio: ilman kuljettajaa toimivat robottiautot

Source: SAE J3016 Information Report “Taxonomy and Definitions for Terms Related to On-Road Motor
Vehicle Automated Driving Systems”

Only few autonomous level 3 cars available today, but more expected

in 2016 (BMW, GM brand, MB, Nissan, Range Rover, Toyota, Volvo, etc.)

03/12/2015
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Swedish test field — DriveMe programme

= Volvo cars is testing 100 cars equipped with automation level 3 systems in the
Gothenburg area

» Focus in testing

» Impact assessment: traffic efficiency, environment
Impacts and safety

= Suitable traffic situations for automated functions

» Behaviour of surrounding traffic to autonomous
cars

= Automated parking assistance

» Cars equipped with laser scanner, short and
long range radars, cameras and high-definition
3D maps and GPS

= Maximum speed is 70 km/h

= Joint initiative between: Volvo Car, the Swedish Transport Administration, the Swedish
Transport Agency, Lindholmen Science Park and the City of Gothenburg

» Test setup costs are about 60 M€ co-funded by Vinnova

03/12/2015 9
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Germany — Autobahn A9

= Actual test field projects aim to prepare testing methods
for automation level 3 vehicles

= German government is planning a pilot programme to
autonomous cars in portion of A9 autobahn from
Munich to Berlin.

= In the first phase, sensors and other equipment
will be tested

= Autonomous car functions probably available in
2016

= QOther activities

= Mercedes-Benz unveiled the driverless F 015
concept car

= Audi has a racing RS7 without a driver
= BMW is investing to produce self-parking i3

= Main funding sources: the German Federal Ministry of
Economic Affairs and Energy

Photo: http://www.autoevolution.com/

03/12/2015
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USA

= Currently legislation allows testing of automated vehicles in four
states

» The following famous trials are planned or in execution phase:
» Google
» Testing of automated vehicles (1 million km driven)

» Plans for autonomous vehicle testing without steering
wheel

= Audi
= Test drive in A7 from San Francisco to Las Vegas
= Equipped with radar sensors, LIDAR laser scanners,
3D video camera, ADAS
= Delphi
= Test drive of a rebuilt Audi SQ5 San Francisco - NYC
= Equipped with camera and 6 midrange radars

= Collect data to improve the sensors and software
algorithms

= Mcity, Ann Arbor - University of Michigan
= 7 km closed roads and budget about 90 M€
» Plans for large-scale laboratory and real-world trials exist
= Companies like Delphi, Honda, Bosch, etc. creates ecosystem

03/12/2015
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Transition towards full automation is challenging

= Transition to full automation
will be long (>15 years)

* Mixed traffic is reality

= Equipment in the road
Infrastructure

*New improved ADAS functions
= Driver needs to be alerted

= New HMI concepts <> human- Photo: Freightiner
centric approach

03/12/2015 12


http://www.truckinginfo.com/article/photos/252849/can-autonomous-trucks-solve-the-driver-shortage/10642.aspx
http://www.truckinginfo.com/article/photos/252849/can-autonomous-trucks-solve-the-driver-shortage/10642.aspx

i

din Ministry of Transport

W4 n and Communications
w\

Legislation restrictions in Europe

» Testing already possible on public roads in
UK, but providing a test driver and the vehicle is
needed

» Federal state in Germany can grant
exemptions from the regulations. However, strict Finland [E
vehicle inspection is needed

= Sweden has already permitted testing of highly The field tests are allowed
automated vehicles on public roads as part of the without driver inside the cockpit
Volvo ‘Drive Me’ project around Gothenburg and remote Vehti)clﬂe control is

possible.

= Small scale tests allowed in Fhe Netherlands Procedure:

but large scale tests needs legislation updates _
Apply the testing plate

= An amendment to the Vienna Convention has certificate from Trafi
been accepted enabling changes to the national Prepare the research plan —
regulations mandatory appendix

= A person is practically always required in the Provide research report after
cabin to take over driving responsibility when the field tests
necessary

03/12/2015 13



Kartat ja ajoneuvo-ICT

» Karttadatan paivittaminen ja yllapito
= Aineiston virheettdmyys, tarkkuus ja
ajantasaisuus
= Muutoksen paivitys karttoihin

= Kuljettaja voi havaita virheen helposti,
mutta robotille se onkin vaikeampaa

»* Ohjelmistoratkaisut
= Ohjelmistorajapinnat yhteistoiminnallisiin
jarjestelmiin
= Ajoneuvojoukkojen hallinta (fleet
management)

= Ajoneuvodatan levitys ja omistus

03/12/2015
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Ympariston havainnointianturit

V2V & V2I
» Kaytdssa on eri tekniikkaan perustuvia cooperative R
. unctions o &L @
antureita GPS %{) ~ D
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= Ultradani e ° ¥ : Radar 77612
= Tutka Base station 4G (LTE) Ucfj(
= Laser g -
= Kamerat ' Thermay

= & S N
Backoffice &3% 5 Camer,
Infrapunakamera 2
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= Toiminta erilaisissa olosuhteissa
(pimeys, vesisade, lumisade, sumu,
poly, jne.)

= Vaatii rinnakkaislaskentaa ympariston \ _
luokitteluun - jokainen anturidatasta R o . | distraction

monitoring

eroteltava objekti vaatii oman
prosessoinnin ("etsi kuvasta xx”)

» Luotettavuus parannetaan anturidata
fuusiolla

= Satelliitti paikannus tarvitsee
tdydennystéa ja tarkuutta

03/12/2015 15



Driver monitoring functions

= Camera based driver face and
eye and detection

= Analysis of
1. Driver availability
2. Driver cognitive ability
3. Driver intention

Key component in human-centric car
automation

03/12/2015 16
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Future HMI technologies

=Will be critical part when
adopting autonomous
functions

*Designing new HMI concepts

= Modes: manual vs.
autonomous driving

sUser acceptance

"Integration of the tablet
computers

360° view, no Perception All obstacle
side lights working OK arrows OFF

03/12/2015 17
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Sensor Data Fusion in Autonomous Cars

Demand for situation awareness is evermore increasing

Humans are Cars are sensing
sensing with with

Adding ears with connectivity
bring one addition sensory setup
to a car

03/12/2015 19



Yvar
Mobility As A Service — new way of thinking...

= Concept providing
combinations of mobility
services using different
transport modes (bicycle, train,
bus, own car, etc.)

» Important is mobility instead of
owning car

= Opportunity for new ITS
services and open traffic data

03/12/2015 20



Automated driving development trends

= Countries are preparing to future
by implementing field test
facilities

= Connected and automated e
driving will merge

* Technology is not completely
ready and will not be for long time

= New players in the arena (Tesla,
Google, Apple, etc.)

*» Trucks and platooning

¢ lof37 ,
Oover Dam Tuesday, May 5

03/12/2015 21



LVM: Liikenteen alykkaan automaation
edistamissuunnitelmat - 2015

Automaattisia ajoneuvoja testataan tata tehtavaa (B Lhtns s
varten suunnitelluilla erillisilla testialueilla seka
tie- ja katuolosuhteissa.

Toimenpiteet:
« Synnytetdéan testialueiden ja testausosaamisen

'8
ekosysteemi seka kehitetaan kokeiluiden vaatimaa Robotit maalla, —
infrastruktuuria. merelld ja

« Luodaan Tunturi-Lappiin erilaisia s
automaatiokokeiluja ja likennepalveluita
houkutteleva toimintaymparistdo "Snowbox” (Aurora- e

hanke).

« Osallistutaan Alankomaiden EU-
puheenjohtajuuskaudella kevaalla 2016
tehtavaan eurooppalaiseen letka-ajokokeiluun
(Platooning Challenge).

03/12/2015 22



Kuljettajaa avustavat jarjestelmat,
Pauli Eskelinen, VEHO Oy



360° camera

Crosswind Assist y
Active BlindSpot Assist \ »Active Parking Assist

DISTRONICPLUS [ / ' /Y PRE:SAFE® PLUS
with Steering Assist and Stop&Go Pilot
ATTENTION ASSIST

PRE-SAFE® Brake COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS
with pedestrian detegtion

Active Lane Keeping Assist

BAS PLUS with Cross-Traffic Assist
Adaptive Highbeam Assist Plus

Kuljettajaa avustavat jarjestelmat

Pauli Eskelinen, tuotepaallikk6
Veho Oy Ab, Mercedes-Benz-henkil6autot

LIITU:n koulutuspaiva 30.11.2015 Mercedes-Benz




Adaptiiviset jarrut

ESP® deployed:

the car has to be

stabilised by Thanks to SBC:
means of brake ESP® does not
impulses. have to intervene.
Braking begins: Start of braking:

| the new E-Class
maintains stable
roadholding
because SBC only
directs the brake
pressure to the
wheels on the
outside of the curve
radius.

brake pressure is
distributed evenly
to all wheels.
Risk of skidding!

Curve entry point:
no braking.

Curve entry point:
no braking.
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ESP

Mercedes-Benz Trailer Stability Assist (TSA)

-
il: TSA system cuts in and decelerates vehicle and trailer

§ Trailer stabilised by Oscillation
: alternating application signal
of left and right front brakes
f End of system operation
‘ System operation N
1 (K
NS
l "1 = >
- Detection < ci
i b
=
: il
1 All 4 wheels are <
-, additionally braked and \
i: engine torque reduced />
M Cut-in threshold
: - Cut-out threshold
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ESP

4 Torque Vectoring Brake

TEMPORARY
DISTRIBUTION OF
DRIVING POWER

[ T T e 1
4 The Torque Vectoring Brake offers improved safety in critical ~ This gives rise to gentle rotary movement of the vehicle around
cornering conditions. Upon the ESP® sensors detecting an un- the vertical axis. The result is precise cornering by the SLK,
dersteering tendency, the stability programme initiates specific ~ without compromising on driving dynamics.
braking of the inner rear wheel in bends.
B e o B A B L S B S S e S B P B 00 -
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ESP

Cross Wind Assist

e e
.‘ = —' ,f’ L‘ e /"
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Tormayksenestoavustin

4 COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS
Protection of rear-end collisions

Visual and acoustic warnings Adaptive brake boosting effect and activation of PRE-SAFE* Autonomous braking if the
of an imminent rear-end collision. before an imminent accident, when the driver applies the brake. driver fails to respond.

[ e 1
4 In addition to the proximity and collision warnings, as speeds of up to approx. 100 km/h (in combination with
well as adaptive brake assistance, which offers protection DISTRONIC PLUS up to 200 km/h), thereby reducing the
against collisions from speeds as low as 7 km/h, standard-fit severity of or in the best case even avoid collisions with slower
COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS now offers an ad- or stopping vehicles. The system can also brake in response
ditional function: if danger of collision persists and the driver to stationary vehicles at speeds of up to 50 km/h, and is able
fails to react, the system is able to brake autonomously at to prevent rear-end collisions at speeds of up to 40 km/h.
¥ e e - B~ DU . U _
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Intelligent Drive

4 Radar, stereo camera and ultrasonic systems
More sensors - more protection

80m range / opening angle 16° and 500m range, with 3D capability over a 200m range / opening angle 18°

30m range / opening angle 80° range of 50 m / opening angle 45° 60m range / opening angle 60°

1.2m/4.5mrange

0.2m-30m range/opening angle 80°

30 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Pre-Safe— palautuvat turvavoiden Kiristimet.
tehokkaat nokkakolareissa

Turvavoiden esikiristys vahentaa matkustajien liiketta eteenpain ja
matkustajiin kohdistuvaa rasitusta nokkakolareissa

Matkustajiin kohdistuva kuormitus

< Perinteiset
St turvavyot

Pre-Safe®

Paa Kaula

31 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Pre-Safe Plus

Activation of PRE-SAFE®

W =Wl

Detection of an impending rear-end collision The vehicle‘s brakes are locked

32 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Pre-Safe Plus

Lahtotilanne: Jarjestelmalla varustettu auto on paikallaan tutkatunnistimet valvovat takaa tulevaa liikennetta.
Kun peratérmays vaikuttaa todennakoiselta, tapahtuu seuraavaa:

enintdan - 1400 ms

= m*‘
—

Vain kun auto seisoo ja kuljettaja ilmaisee toiveen pysyéa paikoillaan, jarrupainetta nostetaan
ja auto pidet&an jarruilla paikallaan.

Tapahtuneen térmayksen jalkeen (auton seistessé) kuljettajan toivoma jarrutus pidetaan ylla 2 s ajan.

33 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Intelligent Drive

Stereo- ja monitoimikamera tuulilasin ylareunassa

34 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Distronic Plussan toimintojen laajennus: ohjausavustin

 Monikohdesaato: Jarjestelma tunnistaa edella ajavat ja
niiden edella ajavat seka viereisella kaistalla olevat
ajoneuvot

* Nopeampi reagointi eteen leikkaaviin autoihin

« Aktivointi mahdollista auton seistessa / alhaisessa
nopeudessa, jos edelld ajavia ajoneuvoja ei ole
(asetettava nopeus 30 - 200 km/h)

« Oikealta ohittamisen estaminen (yli 85 km/h) '

35 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz


../Videot/DISTRONIC PLUS.mp4
../Videot/DISTRONIC PLUS.mp4

Aktiivinen kaista-avustin

« Toispuoleinen jarrutus myds kun auto on ylittdmassa kaistan katkoviivamerkinnan ja viereisella kaistalla
on ajoneuvo
1. Vastaantuleva liikenne ja samaan suuntaan kulkeva liikenne
2. Nopeasti takaa lahestyva auto
3. Tunnistetut, paikallaan olevat esteet (esimerkiksi pysakdidyt ajoneuvot)
« Ympariston analysointi yhdistamalla tutkatunnistimilta ja kameralta saatavat tiedot

e  Toiminta-alue: 60—200 km/h

« Toiminta voidaan ohittaa milloin tahansa ohjaamalla, jarruttamalla ja kaasuttamalla

& &

D= « CHED
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= THD — =T gy -~ e Bl E
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DISTRONIC PLUS with Steering Assist



BAS Plus

Poikittaissuunnassa lahestyvien tienkayttgjien tunnistus (autot ja pyorailijat)
yhdistamalla tutkatunnistimien ja stereo-monitoimikameran tiedot

Tarpeen mukainen jarrutehostus:

« Optinen ja akustinen varoitus

» Kuljettajan jarrutuksen tehostaminen taysjarrutukseen saakka

* Pre-Safen® aktivointi

Toiminta-alue: 7—72 km/h

Edellytykset

. 1
1’5 m/s < Vpoikittais <% Voma

«  Kulma 90° + 15°

V

38 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015
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PRE-SAFE®-jarrut ja jalankulkijatunnistus

JAN @ <

Visuaalinen ja BAS PLUS: tehostaa PRE-SAFE® Brake: Jalankulkijan havaitseminen auton
akustinen varoitus tarvittaessa kuljettajan autonominen jarrutus mikali kulkualueella
riittdmatoénta jarrutusta kuljettaja ei reagoi

40 LITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz
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PRE-SAFE® Brake with Pedestrian Recognition



Intelligent Drive

4 PRE-SAFE® PLUS
Occupant protection in case of impending rear-end collisions

Detection of an impending rear-end collision ] The vehicle's brakes are locked

4 PRE-SAFE® PLUS extends the established occupant protection  occupant protection measures, including the reversible belt ten-
measures, which are now also able to take effect in hazardous sioners. When the driver’s own vehicle is stationary, PRE-SAFE®
situations resulting from traffic behind the vehicle. To this end, PLUS locks the vehicle’s brakes. This diminishes forward jolting,

a radar sensor in the rear bumper scans the traffic behind to thereby reducing the stress imposed on the occupants, including
enable detection of an impending rear-end collision. When a the risk of whiplash injuries. Locking the vehicle’s brakes may
hazardous situation is detected, the system warns the driver of  additionally prevent secondary collisions, e. g. with a vehicle
the vehicle behind by means of hazard warning lights flashing ahead, as well as collisions with pedestrians or other road users
at a high frequency. It also initiates the preventive PRE-SAFE® at junctions.
e e T R R R i e e R S R e R e T ST s s |
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Intelligent Light System

4 Adaptive Highbeam Assist Plus
Dazzle-free permanent high beam

4 When the camera-based Adaptive Highbeam Assist Plus system  and use its range without irritating or endangering other road

detects oncoming traffic or vehicles ahead, it adapts the high-
beam light distribution according to the prevailing traffic situa-
tion. A mechanism in the headlamp module masks out the area
in the light cone of the LED headlamps in which other vehicles

are located, so as to avoid dazzling the drivers of these vehicles.

This means that the driver can leave high beam on permanently

users in the process. Potential dazzling of the driver himself due
to increased use of high beam and highly reflective signs at the
edge of the road is detected by the system and duly prevented
by specifically dimming the headlamps. The system is active

at speeds of 30 km/h and over in the dark on roads without
lighting.

43 LIITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015 Mercedes-Benz



Intelligent Light System

4 MULTIBEAM LED
Improvement of the "Adaptive Highbeam Assist Plus® system

4 The Adaptive Highbeam Assist Plus system of the MULTIBEAM LED  This means the system is more precise than other light sources

headiamps combines the 24 individually controlled high-perfor- and can set a high-beam gap of minimal width. As a result, other
mance LEDs of a grid precision module with the tried and proven road users are not dazzled while the road and its edges are
technology of the LED Intelligent Light System. nevertheless optimally illuminated.

D R T R A R S N T e S D o S e e eSS e ek e e SN e e daT ooy ||
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Intelligent Light System

4 MULTIBEAM LED
Kreisverkehrlicht - Roundabout light function

4 Standard-Abblendlicht - Regular light 4 Mit Kreisverkehrlicht - With ¢ dabout light fu
et G s - A A= Nt 1
4 Das Kreisverkehrlicht aktiviert vor der Einfahrt in einen Kreisver- The roundabout light function activates the corering light
kehr die Abbiegelichtmodule links und rechts, um nach allen modules on both sides before entering a roundabout to ensure
Seiten beste Sichtméglichkeiten zu schaffen. Das Navigations- maximurn visibility on all sides. For this purpose the navigation
system liefert den Scheinwerfern hierzu die Positionen von Kreis- system supplies the positions of roundabouts on the route to the
verkehren auf der Strecke. Im Gegensatz 2u herkommiichen headlamps. Centrary to conventional headlamps, other road users
Scheinwerfern bleiben so andere Verkehrsteilnehmer nicht im are consequently not obscured,
Dunkeln.
e e e R e e e e S S S e |
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Intelligent Light System

4 MULTIBEAM LED
Foresighted light function

LANE DETECTION WITH
MULTI PURPOSE CAMERA

[ 1
4 The headlamp control uses a camera to determine whether the This active light function will also swivel back to the straight-on
vehicle is approaching a bend. In this case the MULTIBEAM LED position before the corner ends, enabling the driver to detect the
headlamp swivels the low-beam module to provide optimal illumi- start and end of bends at an earlier stage.

nation of the bend at an early stage even before the driver turns
the steering wheel.
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Aktiivinen pysakointiavustin

4 Active Parking Assist Manoeuvres automatically
into and out of parallel and perpendicular parking spaces

4 Active Parking Assist enables automatic parking, manoeuvring
into parallel and perpendicular parking spaces with active steer-
ing and braking intervention. The driver is required merely to set
the vehicle in motion by pressing the accelerator or releasing the

brake. In addition, the system is now also able to manoeuvre
the vehicle out of parallel parking spaces with automatic steer-
ing and braking intervention, when it has carried out automatic
parking beforehand.

47 LITU | Veho Oy Ab, MB-ha | 30.11.2015
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Ajankohtaista,
Sampsa Lindberg, LIITU



» LIITU

» Vaikuttaminen

» Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

» LIITUnN etateoriapalvelu

» Liikenneajosimulaattori

» LIITUn valmennus

» LIITUn opetussuunnitelma luokkiin C1E ja CE



LIITU

LIITU on avoin vaikuttaja ja toimija kuljettajakoulutusalalla

Rekisterdity Patentti- ja rekisterihallituksen (PRH) yhdistysrekisteriin
11. syyskuuta 2014

Toiminta aloitettu 1. lokakuuta 2014

Hallitus
Pekka Kari (pj)
Jouko Kalliola (vpj)
Jussi Tuhkanen
Mats Granholm

Toiminnanjohtaja
Sampsa Lindberg
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LIITU

Perustettu vastaamaan kuljettajakoulutusalan
toimintaympariston muutoksiin

Autokouluyrittgjien rinnalle on kasvanut ammattikuljettajien
koulutukseen erikoistuneita yrittajia

Alan toimijat erikoistuvat tarjoamaan yha monipuolisempia
liikennetaitopalveluja

Alan vaatimustaso kasvaa ja osaamista on kehitettava
edelleen

Vanhat toimintamallit ovat menneet rikki
On uskallettava kokeilla uutta
Tulevaisuuden toimintamalleja testataan nyt

S
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LIITU

» Puhuu ja toimii ammattimaisen kuljettajakoulutuksen puolesta
Alan arvostus kohoaa
Vaikutusmahdollisuudet lisdantyy
Yhtenaisyys vahvistuu LIITU ON:
Alan toiminta kehittyy
Lilkenneturvallisuus paranee
Jasen hyotyy
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Vailkuttaminen

Nyt ja tuleva
Epéareilut saannaot ajokorttikoulutuksessa
Yhdenvertaisuudessa isot tulkintaerot
Halpa ajokortti vai liikenneturvallisuus?
Ajokorttikoulutus vai tutkinto?
Koulutuksen vaikutus?
Tutkinnon vaikutus?
Tutkitun tiedon vaikutus?
Hyvan kotimaisen tiedon kaytto
Onko kaikki sdantely turhaa? Miksi sdantelya on joskus tehty?
Mita on parempi saantely?
Vain virkamiehista koostuvat tydryhmat
LIITUlaiset tekee mita tarvitsee tehda

S
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Vailkuttaminen

Ministeri Berner
Tapaaminen 24.11.2015

Turvallisuus on keskiossa

Liikenneturvallisuus on asiakkaan etu

Ajokortti on liilan kallis hankinta

Markkinoita on kehitettava asiakkaiden lahtokohdista
Kuljettajakoulutusjarjestelméan kehittdminen tutkintosuuntaisesti
Etujarjestdjen uskottavuus ja asiantuntijuus

Valmistelijoille tyérauha

Pitaisiko ajo-oikeuden olla perusoikeus?

Epareilun kilpailutilanteen selvittdminen?

Liikenne- ja viestintaministerio
Tapaaminen 28.10.2015

Organisaatiouudistus
Koko liikennesektori on isossa murroksessa
Ei uskota, etta kuljettajakoulutusjarjestelma sailyisi ennallaan
LVM:n raportti on hyva pohja uudistustydlle
Vastuutetaan toimijoita nykyistd enemman
Harmaan talous ja luvaton kuljettajaopetustoiminta eivat ole LVM:n paansarky

S
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Vailkuttaminen

Trafi
Tapaaminen 16.10.2015
Kuljettajaopetusuudistuksen seurantatutkimus

Kirjallisuusselvitys parhaiden liikkenneturvallisuusmaiden kuljettajakoulutusjarjestelmista

Kuljettajakoulutusjarjestelman kehittaminen
Ryhma 1
Ryhma 2
Ammattipatevyydet

Yhteisty6ssd Ammattipatevyyskouluttaja ry:n kanssa!

Liikenne- ja viestintavaliokunta
Asiantuntijakuuleminen 16.11.2015
Kansanedustajat
Timo Heinonen (kok)
Ari Jalonen (ps)
Jari Ronkainen (ps)

S
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Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

Viestintayhteistyoryhma
Trafi koordinoi

Trafi-Poliisihallitus-Ajovarma-SAKL-LIITU
Uusi asia Trafille ja Ajovarmalle

LIITUnN tavoite on ajokortti- ja kuljettajantutkintotoimintojen
kaytantojen yhtenaistaminen

Tarkeinta on nyt riittavan ajoissa ohjeet miten toimitaan, jotta autokoulut
pystyvat ohjeistamaan oppilaat siirtymavaiheen yli ja my6skin sopeuttaa
omat kaytanteensa vastaamaan Ajovarman mallia.

S
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Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

Ajokorttilupahakemusten toimittaminen 1. Mieluiten autokoulu ja hakemukset

1. Autokoulu vai oppilas Vol toimittaa nipuissa.

2. Jos autokoulu toimittaa, pitad olla 2. Jarjestetaan, siten etta jattaminen
sujuva mahdollisuus jattaa sujuu ilman jonotusta milloin
hakemukset. Jonottamiseen ei tahansa aukioloaikojen puitteissa.
mahdollisuutta. 3. Mieluiten laskutusmenettelylla

3. Miten maksetaan? Oppilas (Ajovarma laskuttaa autokoulua).

pankkisiirrolla etukateen? kateisen
rahan keraaminen oppilailta ei
taman paivan juttu.

S
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Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

Lupakasittelyajat. * Osa luvista kasitellaan paatokseen asti

« Miten siirtymavaihe ajateltu? Taman Ajovarman toimipisteissa ja niiden
pitaisi toimia lapi valtakunnan samoilla osalta paasaantoisesti kasittely saman
pelisaanndailla. paivan aikana.

* Onko tahan tulossa Ajovarmalta » Poikkeukselliset ruuhkat ja esim.
"palvelutakuu™? jarjestelmakatkokset voivat pidentaa

kasittelyaikaa.

« Osa taas valitetaan Trafille ja naiden
kasittelyaikatauluista paattaa Trafi.
Harkintaa vaativissa tapauksissa Trafi
ottaa asiakkaaseen yhteyttd kolmen
viikon kuluessa (hyvaksytty paatos,
tiedoksianto tai kuuleminen), toimivallan
siirron yhteydessa tehtavanjako
maariteltiin Viraston ja palveluntuottajan
kesken nain.
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Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

Puhelinpalvelu. Talla hetkella on usein  Ajovarmalle perustetaan erillinen CC.
paivia, jolloin Ajovarmasta ei vastata Kayttoon tulee yksi valtakunnallinen
lainkaan, koska palvelutiskilla numero, josta saa tarvittavaa
asiakasjonoa, tata ongelmaa monilla ~ Neuvontaa ja voi varata aikoja.
paikkakunnilla. Nain ei voi olla

tulevassa.

Uusi tutkintojen varausjarjestelma. Tutkintojen osalta uusi

Kayttoonotto ja autokoulujen koulutus. ajanvarausjarjestelma tulee kayttoon
vasta maaliskuussa 2015, siihen asti
nykyinen jarjestelma NAV kaytossa.
Uuteen jarjestelmaan liittyvat ohjeet
toimitetaan hyvissa ajoin autokouluille.
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Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot

5

Tasta tiedotetaan heti, kun asia on selvilla.
2. Siirtyma-/kaynnistysvaiheen vuoksi on hyva
rauhoittaa vuoden ensimmainen viikko joka
tapauksessa.

Vuoden vaihteen tutkinnot. Siirtymakatkos?

Teoriakokeen uudistuminen. Uudistumishetkeen 1. Kokeen perusrakenne sailyy entisellaan. Kun

osuvat oppilaat, harjoittelumahdollisuus? tehtavakohtaisista aikarajoista luovutaan ja
asiakkaalla on myds mahdollisuus korjata
antamiaan vastauksia kokonaisajan
puitteissa, nakemyksemme mukaan kokeen
vaativuustaso ei kiristy, pikemminkin
painvastoin.

2. Trafi vastaa kokeen sisallosta seka hallinnoi
siina kaytettavaa koemateriaalia, harjoitteluun
tai sen toteuttamiseen emme voi siis ottaa
kantaa.

3. Trafin viestinta tekee kasikirjoituksen ja
olemassa olevan videon pohjalta
ohjeistusvideon yleiseen jakeluun -
toimitetaan autokouluille linkki

wiit J



Ajokorttitoimivallan siirron kaytannot
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LIITUNn etateoriapalvelu
http://www.liitu.fi/etateoria/

Tarjolla kaikille autokouluille

Autokoulu ja paikkakunta rippumaton

Palvelu sisaltaa
lImoittautumiskanavan
Videoneuvottelujarjestelman
Etateoriaopettajan palkkakustannukset

Oppilas osallistuu etateoriatunnille henkilokohtaisella web-kameralla
varustetulla tietokoneella, tabletilla tai puhelimella, jossa on
kuulokkeet tai headset.

Lilkenneopettaja opettaa etateoriatunneilla vain sen hetkista
virtuaaliluokkaa.

Kyseessa ei siis ole tallenne tai nettikameralahetys tavanomaiselta
teoriatunnilta
S
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Lilkenneajosimulaattori

12/3/2015

» Talla hetkella ainoa B-luokan
liikenneajo-opetuksen
hyvaksytty simulaattori FS

» Suomalainen ohjelmisto

» Rakennettu suomalaiseen
liikenneopetukseen

» Iso virtuaalikaupunki

» FinnoSims Oy on tilannut 30
simulaattoria

» Ensimmaiset simulaattorit
Suomessa viikolla 47

» Simulaattori esitellaan
Lilkkenneopetus 2016 —
seminaarissa 8.12.2015
Hameenlinnassa.
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LIITUn valmennus
http://www.liitu.fi/koulutus/koulutuskalenteri/

» Ammattipatevyyskoulutusta liikkenneopettajille.
» Kouluttajakoulutusta liikkenneopettayjille.
» Ensiapukoulutusta liikenneopettajille.

12/3/2015

.S
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KERAA RYHMA JA SAASTA!

+ Ensiapukoulutusta likenneopettajille

UIITU tarjoas ensiapukoulutusta Hintaesimerkkeja ryhmille
R osalistujia hintalosalistuja
Kouutsons i ana paevsiyny - —_
Koulutus sisaitaa istopuoisen osion seki 1 54€
palion hybcylisia kaytannon harjoituksia 2 q0€
Hinkitdnon Holn o 600 Rl i

Hinnat ovat voimassa koko valtakunnassa, ek hintoihin lisata matka- tai majoituskubja.

Hintaan isataan tarvittaessa Trafin:n rekisterGintimaksu 17€/henki ammattipatevyyden
jatkokoulutuspaivan rekisterGimisests.

Kouluttaudu ja paranna ammatillista osaamistasi!

Lisatiedot ja kouhsuspaivien tilauksst
Sampsa Lindberg, 050 342 7018, sampsa indberg @Stu.f

LIITU ry tekee tydtd, jotta ja

tuntea suurta ylpeyttd omasta

.S
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PATEVOIDY NYT
AJOTAPAKOULUTTAJAKSI!
Kouluttajakoulutusta liikenneopettajille

LITU vt

adukasta valmennusta
Kouluttajana toimi asiantunteva kumppani

Koulutus sisaitaa Vastuulinen kulettaja -koulutusaineiston ja ainsiston kayltoan lttyvan neljan
tunnin mittaisen koulutiajakouutuksen.

on tiaja. & yrityksesta on

eu 200 € Ensimmainen

250
wuosimaksu laskutetaan kesal 2016.
Hintoihin lis&t3n arvonlisavero.

Vastuuilinen kuljettaja
Ainsisto on PowerPoint -ohjelmalia toteutettu

Siiné on 30 diaa ja se sissltaa mybs monia
linkkeja tarpeelisiin intemet sivuihin.
Aineiston awuila on myds helppo tehda

nalyysien tuloksista ryhmayhtsenvedot
‘seka turvalisuuden, etta taioudelisen
‘ajamisen osalta.

Kouluttajakoulutuksessa kaydaan koko
lapi i

vaiheen teoriaopetukseen. Lissksi sité hyodyntamiseen.
voidaan kayttaa sellaisenaan ajokortiisten
kuifettajien koukutuksessa teariaosuuden

runkona.
Ajotapakouluttajat (www ajotapa.eu)

Ajotapakouutajat ovat erkoistuneet tai autolevalle yrtyksalle. Intemet sivulta
kouluttamasn autoifjota vahentamaan weww ajotapa.eu IBydat fistoa koulutuksesta ja
kolaririskia ja saastamaan nin rahaa kuin ‘moneniaista tietoa matkallasi kohti

luontoakin tunvallisempas, taloudelisempaa ja

‘ekologisempaa ajotapas.
Ajotapakouuttajat tarjoavat Suomen parasta
‘ajotapakouiusta kenslle tahansa autoiljalle

“S
LTV

KERAA RYHMA JA SAASTA!
Ammattipatevyyskoulutusta likenneopettajille

LITU valittas laadukasta valmennusta

Koulutus sisaltsa ajantasaista ja hyodylista Kouutuksen hinta on 80 €henki (+alv).
tioloa mm. pastdista ¥i 10

poltcaineista, telematikasta, ajteknikasta, henkiGn ryhmsi.
saadosten soveltamisesta 5
kuormanvamistusstandardeista sek .

manipuiaation uhkista ja seurauksista osalistjia hitalosalistija

Koulutajana toims LIMTUn kumppani 0 B0€
sa conen
1 si€
2% w0€

LiMUn koulutuskiertue

25112015 Helsinki 13.012016 Kuopio
Taloudsllinen ajaminen Taloudalinen sjaminen
26112015 Helsinki 14.01 2016 Kuopio
‘Ajo- jalepoaika, pirturi ja kuorman ‘Ajo-a lepoaika, pituria kuorman
varmistus vamistus.
16.12.2015 Tampere. 20012016 Oulu
Taloudalinen ajaminen Taloudelinen ajaminen
17.12.2015 Tampere 21012016 Oulu
‘Ajo- jalepoaika, prturija kuorman ‘Ajo-a leposika, pirturija kuorman
varmistus vamistus
Hint

jatkokoulutuspaivan rekisterdimisests.

Liséfiedot ja dmottautumiset
Sampsa Lindberg, 050 342 7018, sampsa indberg @it fi

LU ry ek . ot 4"
e suurtayipeyt omast

-
o
o
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LIITUNn opetussuunnitelma luokkiin C1E ja CE

Tydryhma
Ammattipatevyyskouluttajat-Suomen Kuljetusturva-LIITU

Perusajatus
Muodostaa portaikon kohti raskaampia luokkia
Ei paallekkaisyyksia eri korttiluokkien sisaltdjen valilla
Sisaltoja tarkastelu perustason ammattipatevyyskoulutukseen

Nykyista tarkempi oppituntijako sisaltéineen
Talla tavoitellaan paallekkaisyyksien estamista ja eri luokkien seka tadydentavan opetuksen
yhtdaikaisen toteuttamisen mahdollistamista. Uusilla opseilla opetettaessa luokassa voisi
siis olla yhta aikaa C1-, C- ja taydentava C- taikka C1E-, CE- ja taydentava C1E- ja CE-
opiskelijoita.
Mitd moninaisempi luokassa kulloinkin olevan ryhman koostumus on, sitéa
suunnitelmallisempaa opetuksen tulee olla.

Kuorman varmistamisharjoitus joko a) poistetaan kokonaan tai b) liitetd&én vain C1- ja C-
luokkiin tai c) siirretaan teoriaopetuksen yhteyteen. Toteutetaanpa se sitten miten tahansa,
sen toteuttamiseen annetaan selvat ohjeet. Harjoitus nykymuodossaan ei palvele sita
tarkoitusta mika silla alun perin oli. Toteutus on valilla sita, ettd poistetaan sidontavyo jonkin
jo6tin paalta ja laitetaan se takaisin. Sellainen toteutus vahattelee koko asiaa ja sen
tarkeyttd ja on enemman haitallinen kuin hyoddyllinen.

S
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LIITUN B-luokan opetussuunnitelma,
Sami Torvinen, Kelpo Kuski



Kuljettajakoulutus ja tieliikenteen automaatio

Ohjelma

13.30 Tauko
13.45 Kuljettajakoulutusalan kehitysvaihtoehtoja, Sampsa Lindberg, LIITU

14.30 Koulutuspaiva paattyy



Kuljettajakoulutusalan kehitysvaihtoehtoja,
Sampsa Lindberg, LIITU



» Liikkennekaarihanke
» Kuljettajakoulutusalan skenaariot

Kuljettajakoulutusalan
kehitysvaihtoehtoja

Liikenteen turvallisuuskouluttaja ry LTITU
30.9.2015

SAADOSHANKEPAATOS

Hankkeen nimi
Hankkeen numero

Hallituksen esi

| HARE-numero _
L

Vastuullinen yksikon
| paditlikks

i osaston y johtaja/
11.1.2016 alkaen palveluosaston markkinayksikén johtaja |

| Susanna Metsala:

| Tukivirkamies
Sadddksen tekninen

Hankkeen tausta

| Maija Anokas seka lainvamistelutiimi
‘Nanna-LcEna Takala (tuki Merja Luukkonen)

Sipilan halli mukaan ja
palvelualustojen syntya sektoreilla, joilla julkishallinnolla on
rooli markkinoiden toimivuuden kannalta, Téllaisena
sektorina hallitusohjelmassa mainitaan mm. likenne
palveluna. Lainsaadantdtoimin edistetdan uuden teknologian,
a uusien
kayttonottoa. Luodaan avoimella datalla ja tietovarantojen
paremmalla hyddyntamisella edellytyksia uusille
liiketoimintaideoille.

on, ett julkinen
on innovatiivisesti mahdollistanut ja luonut Suomeen

suotuisan Iveluill
teollisen internetin sovelluksille ja uusille liketoiminta-
malleille. arkea,
Investointeja, rakentamista, tervetta kilpailua ja
on helpotettu asti turhaa
saantelya taakkaa j
EU
on

lisasaantelysta.

Hallitusohjelman liitteen 3 mukaan hallitus uudistaa julkisesti
tuettuja (valtio, kunnat, Kela) henkildkuljetuksia tavoitteena
kymmenen prosentin sa4sts vuodesta 2017. Uudistus

ja

12

Lainsaadantoa kehitetasn toteuttamalla henkils-, posti- ja
koskevan

Liikennealan saantely on talla hetkella vahvasti
uurin osa

siadospohjasta tulee Euroopan unionista ja kansainvalisista

Jarjestdista (IMO, ICAO, UNECE). Puhtaasti kansallisia

588d0ksid on vain vahan, merkittdvimpana naista

taksiliikennelaki.

Li Jestelmén on nykyisin usein
taustalla vahva julkinen ohjaus. Bussi- ja junaliikennettd
ohjaavat erilaiset osto- ja yksinolkeussopimukset.

b o .

I Ja
vahvistaminen vaikuttavat merkittavaila tavalla
i limailussa
on




Litlkennekaarihanke
http://www.lvm.fi/web/hanke/liikennekaari

Lilkkennemarkkinoiden saantely kootaan yhtenaiseksi
liikennekaareksi.

Lilkennekaari on osa hallituksen karkihanketta, jossa
rakennetaan digitaalisen liiketoiminnan kasvuymparisto.

Hankkeella toteutetaan myads hallituksen norminpurun
karkihanketta.

Palaute Lilkennekaaresta likennekaari@Ilvm.fi

S
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Litlkennekaarihanke

Liilkennekaari toteutetaan kolmessa vaiheessa sen
sisallollisen laaja-alaisuuden takia.

1. vaihe
Joukkoliikennelaki
Taksiliikennelaki
laki kaupallisista tavarakuljetuksista

Nopeasti toteutettavissa olevin osin eraat kuljettajien

ammattipatevyyksia koskevat sddnnokset seka ajoneuvolain eraat
saannokset.

Kuulemistilaisuus hankkeen edetesséa

HE lausuntokierroksella maaliskuussa 2016
Valtioneuvostokasittely kesakuussa 2016

Lain voimaantulo 1.1.2017 ja mahdolliset siirtymé&aikajarjestelyt

S
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Litlkennekaarihanke

2. vaihe

Lilkkennealan ammattipatevyys- ja kuljettajakoulutussaantelya
uudistetaan laajemmin. Mahdollistetaan edelleen uusia
opetustapoja. Tarkastellaan kriittisesti kv-saantelyn
taytantoonpanon yhteydessa maariteltyd kansallista lisdsaantelya.

3. vaihe

Varmistetaan, etta liikennejarjestelmaa ja siihen liittyvia digitaalisia
palveluita koskevat tavoitteet ovat kattavasti tulleet huomioiduiksi
liikennekaaressa.

Hankkeen vaiheistus ja aikataulutus on dynaaminen, eli niita
tarkistetaan tarvittaessa

2. Ja 3. vaiheista laaditaan tarkistettu sadadéshankepaatts
aikatauluineen.

S

LTV



12/3/2015



Kuljettajakoulutusalan skenaariot

Tausta

LIITU kokosi kesdkuussa 2015 ryhman selvittamaan
kuljettajakoulutusalan tulevaisuuden nakymia. SkenaariotyOpajaan
asiantuntijarynma kokoontuu neljasti tyoskenteleméaan yhdessa.
Ari Heinila, Helen Hogstrom, Heikki Hakala, Matti Kaartinen, Petri
Laakkola ja Sampsa Lindberg.

Tavoitteet
Lisata tietoa, helpottaa valintojen ja paatdsten tekoa seka ohjata
toimintaa murrosvaiheessa.
Aktiivinen vaikuttaminen kuljettajakoulutusalan kehittamissuuntiin,

alan liiketoiminnan sopeuttamismahdollisuuksien parantaminen
muutoksiin seka alan verkostomaisen toiminnan laajentaminen ja

syventaminen.
S
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Kuljettajakoulutusalan skenaariot

Tyoskentelymalli
Rajaus ajokorttikoulutukseen painottaen B-luokkaa.

Kehitysvaihtoehtoja tarkastellaan kolmesta eri skenaariotasosta
verrattuna nykyhetkeen.

Tarkastelukohteina
Lupamenettelyt ja hyvaksynnat
Ajokorttitutkintoon vaadittava kuljettajaopetus
Ajokorttikoulutuksen valvonta
Suoritettavat tutkinnot.

Lisaksi arvioidaan yleisesti eri skenaarioiden vaikutuksia
kuljettajakoulutusalaan ja liikkenneturvallisuuteen.

Tydssa arvioidaan myos alan osaamistarpeita ja vaikutuksia kuluttajalle.
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Kuljettajakoulutusalan skenaariot

Nykyiset jarjestelmat ja sdantelyssa
valjyytta koulutuksen toteuttamisessa.
Ajokortin suorittaminen
paasaantoisesti yhdessa vaiheessa ja
B-luokka kolmivaiheisesti. Opetuksen
vahimmaismaarat nykyiset
poikkeuksineen. Valjyytta saantelyssa
nykyiseen verrattuna opetuksen
toteuttamisen osalta esimerkiksi
oppituntien keston ja paivittaisen
maaran suhteen. Ajo-simulaattorin
laajempi hyddyntaminen
vahimmaismaarissa. Opetuksen
antaminen mahdollista
virtuaaliluokassa.

Nykyisia seka uusia jarjestelmia ja
saantelyssa valjyytta koulutuksen
toteuttamisessa.

Ajokortin suorittaminen yhdessa
vaiheessa myos B-luokassa. Ajokortin
suorittamisessa useita
lupavaihtoehtoja kaikissa luokissa
mm. harjoituslupa tyyppisesti.
Opetuksen vahimmaismaarat
nykyista vahaisemmat. Saanneltya
opetusta vain riskiperusteisten
aiheiden osalta. Opetuksen toteutus
valjempaa nykyiseen verrattuna esim.
oppituntien keston ja paivittaisen
maaran suhteen. Ajo-simulaattorin
laajempi hydédyntaminen
vahimmaismaarissa. Opetuksen
antaminen mahdollista
virtuaaliluokassa ja verkko-
opetuksena.

Jarjestelmista vapaa ja saantely
minimissa.

Ajokortin hankkimisvaihtoehdoissa
lupamenettely purettu.
lImoitusmenettely kaytossa. Vapaat
kanavat hankkia ajotaito
harjoittelemalla itse tai hyddyntamalla
ammattimaista opetusta.
Kuljettajantutkinnon ohjaavuus suuri.
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"Suomen malli”

Muutokset nykytilaan

Luvat

autokoulupa
liikenneopettajalupa
opetuslupa
harjoituslupa

¢ ei muutoksia
* luvat yhdeltd luukulta
¢ sahkoinen asiointi

Hyvéksynnat

opetussuunnitelmat
opetusmenetelméat
opetusvalineet
opettaja

*  hyvéksyntamenettelyihin ei muutoksia
« digitaalisten oppimisympaéristojen hyvaksynta Trafilla

Opetus

teoriaopetus

ajo-opetus

vaikeat olosuhteet (liukas ja pimea)
ajoharjoittelurata

*  opetuksen aloittamisikdan ei muutoksia

« rakenteeseen ei muutoksia

*  joustavuutta opetussuunnitelmissa

*  teoriaopetuksessa vuorovaikutteinen virtuaaliluokka
*  ajo-opetuksessa itseohjautuva simulaattoriopetus

«  verkko-opetus ei toteudu teoriaopetuksessa

Valvonta

ammattimainen opetus
ei-ammattimainen opetus

* ammattimainen opetus

*  teemat, kohdentaminen epakohtiin, laadulliset menetelmat
* ei-ammattimainen opetus

» omavalvonta ohjaa opetussuunnitelman mukaista toimintaa

Tutkinto

teoriakoe
ajokoe

*  ei muutoksia

Alan osaamistarpeet

¢ uudet oppimisymparistot
*  opetusvdlineet ja -menetelméat
« erikoistuvat liikennetaitopalvelut

Vaikutukset alaan

*  markkinahairié vauhdittaa murrosvaihetta

*  opetuslupien méaara kasvaa

*  autokoulujen maara vahenee

*  ketjuuntuminen ja verkostoituminen etenevat

«  epareilu kilpailutilanne yritystoimintaa harjoittavien opetuslupatoimijoiden ja autokoulujen valilla
« liikevaihto laskee

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

* myonteinen liikenneturvallisuuskehitys voi kehittya negatiiviseen suuntaan. Saantelyn nopeissa muutoksissa
on suurimpana vaarana, etta tutkimustyohon perustuvat pitkdjanteisen kehitystyon tulokset menetetaan.

Vaikutukset kuluttajalle

*  kuluttajalla valittavana enemman vaihtoehtoisia palveluja

*  palvelujen valinnalla vaikutuksia ajokortin hankkimiskustannuksiin
«  alueelliset erot edelleen suuria ajokortin hankkimiskustannuksissa
*  opetuksessa suuret laatuvaihtelut
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“Ruotsin malli”

Muutokset nykytilaan

Luvat . autokoulu- ja liikenneopettajalupaan ei muutoksia
. autokoulupa . henkiléluvat yhdeltd luukulta
. likenneopettajalupa . sahkainen asiointi
. opetuslupa . opetuslupaopetus sailyy vaihtoehtona
. harjoituslupa . harjoituslupa sailyy moottoripyoraluokissa
. harjoitusluvalla ajamisen harjoittelu mahdollista mopon ajokorttia varten
. B-luokan harjoituslupa ei toteudu
Hyvaksynnat . hyvéksyntamenettelyihin ei muutoksia
. opetussuunnitelmat . digitaalisten oppimisympéristojen hyvaksynta Trafilla
. opetusmenetelmat
. opetusvalineet
. opettaja
Opetus . B-luokan opetuksen aloittamisiké 16 vuotta
. teoriaopetus . muiden luokkien aloittamisikdan ei muutoksia
. ajo-opetus . B-luokan opetuksen rakenne yksivaiheinen
. vaikeat olosuhteet (liukas ja pimea) . muiden luokkien opetuksen rakenteeseen ei muutoksia
. ajoharjoittelurata . kaikkien saatava autokoulussa teoria- ja ajo-opetusta
. opetuksen painotus riskiperusteinen
. opetuslupaopetuksessa pakollisia tunteja autokoulussa
. harjoituslupa laajenee mopoluokkaan
. harjoitusluvalla ajamista harjoittelun toteutukseen ei muutoksia
. Jjoustavuutta opetussuunnitelmissa
. teoriaopetuksessa vuorovaikutteinen virtuaaliluokka
. ajo-opetuksessa itseohjautuva simulaattoriopetus

. verkko-opetus ei toteudu teoriaopetuksessa

Valvonta . ammattimainen opetus
. ammattimainen opetus . teemat, kohdentaminen epéakohtiin, laadulliset menetelmat
. ei-ammattimainen opetus . ei-ammattimainen opetus
. omavalvonta ohjaa opetussuunnitelman mukaista toimintaa

Tutkinto . teoriakokeessa riskin tunnistamistehtava
. teoriakoe . kaikissa luokissa ajamista kaytannon liikennetilanteissa
. ajokoe
Alan istarpeet . uudet oppimisymparistot

. opetusvélineet ja -menetelmat

. GDES5-malli

. vaikeiden olosuhteiden opetus

. erikoistuvat liikennetaitopalvelut

Vaikutukset alaan

. murrosvaiheen markkinahairio paattyy
. kilpailu kiristyy

. freelancereiden maara lisaantyy
. opetuslupien maara vakiintuu
. autokoulujen maéré vahenee
. ketjuuntuminen ja verkostoituminen etenevat
. ketjut kouluttavat omia liikenneopettajia
. epaéreilu kilpailutilanne yritystoimintaa harjoittavien opetuslupatoimijoiden ja autokoulujen valillaliikevaihto laskee
i liik valli: . myonteinen liikenneturvallisuuskehitys voi kehittya negatiiviseen suuntaan. saantelyn nopeissa muutoksissa on suurimpana vaarana, etta tutkimustyéhon perustuvat

pitkdjanteisen kehitystyon tulokset menetetaan.

Vaikutukset kuluttajalle

. kuluttajalla valittavana enemman vaihtoehtoisia palveluja

. palvelujen valinnalla vaikutuksia ajokortin hankkimiskustannuksiin

. ajokortin hankkimiskustannusten ero supistuu opetustapojen valilla
. alueelliset erot edelleen suuria tarjottavissa palveluissa

. opetuksessa suuret laatuvaihtelut

. tutkintomuutokset liséavat kustannuksia
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"Iso-Britannian malli”

Muutokset nykytilaan

Luvat
+  autokoulupa
. liikenneopettajalupa

. opetuslupa
. harjoituslupa

.

.

autokoululupa ilmoitusmenettelylla

henkil6luvat luvat yhdelta luukulta

sahkoinen asiointi

liikenneopettaja-, opetus- ja harjoituslupa poistuvat

Hyvaksynnat

«  opetussuunnitelmat
. opetusmenetelmat
. opetusvalineet

. opettaja

ei hyvaksyntamenettelyja

Opetus
. teoriaopetus
ajo-opetus
»  vaikeat olosuhteet (liukas ja pimea)
+  ajoharjoittelurata

B-luokan opetuksen aloittamisika 16 vuotta

muiden luokkien aloittamisikéddn ei muutoksia

ei pakollista opetusta

saantely ei rajoita opetusvalineita eika oppimisymparistoja
ei vahvistettuja opetussuunnitelmia

Valvonta
. ammattimainen opetus
. ei-ammattimainen opetus

ei valvontaa kuljettajaopetukseen liittyen

Tutkinto
+  teoriakoe
+  ajokoe

riskien tunnistaminen ja vaativampi mittaavuus.
teoria- ja ajokokeen kesto pitenee kaikissa luokissa
ajokoe liikenteessa sisaltyy kaikkiin luokkiin
ajokokeen vaatimustaso nousee

Alan osaamistarpeet

markkinalahtoisyys

Vaikutukset alaan

autokoulujen maara vahenee
ketjuuntuminen ja verkostoituminen etenevat
ammattimaisen opetuksen arvostus heikkenee
liikenneopettajien maara vahenee

alan liikevaihto laskee

Vaikutukset liilkenneturvallisuuteen

myonteinen likenneturvallisuuskehitys voi kehittya negatiiviseen suuntaan. saantelyn nopeissa muutoksissa on suurimpana vaarana,
etta tutkimustyohon perustuvat pitkéjanteisen kehitystyon tulokset menetetaan.

Vaikutukset kuluttajalle

kuluttajalla mahdollisuus valita ammattimainen tai itsendinen tai ndiden yhdistelma lapaistakseen tutkinnon
palvelujen valinnalla vaikutuksia ajokortin hankkimiskustannuksiin

ajokortin hankkimiskustannukset vaihtelevat

alueelliset erot edelleen suuria tarjottavissa palveluissa

ammattimaisen opetuksen palvelujen saatavuus vahenee

opetuksessa suuret laatuvaihtelut

tutkintomuutokset lisaavat kustannuksia
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» Kuolemien ja loukkaantumisten aiheuttamiksi
yhteiskunnallisiksi kustannuksiksi on arvioitu viime
alkoina 4-5 miljardia euroa vuodessa.

» Valtionhallinnon liikenneturvallisuuden yllapitamis- ja
edistamiskustannukset ovat ainakin 200 miljoonaa euroa
vuodessa.

» Maanteiden henkilovahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien aiheuttamat kustannukset vuonna
2013 olivat arviolta 1,4 miljardia euroa, josta kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien osuus oli 0,4 miljardia.

» Yksi kuolema tieliikenteessa 2 miljoonaa euroa.
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» Valtion rajallisia rahallisia resursseja tulisi kohdentaa
tahanastista paremmin kustannus-hyotysuhteeltaan
tehokkaiksi todettujen liikenneturvallisuuden
edistamiskeinojen toteuttamiseen.



» Perusoikeudet eivat ole ehdottomia

» Mika on se hinta joka maksetaan liikkkumisen vapaudesta? 20
kuollutta/kk

= Mika hinta ollaan valmiita maksamaan?
- Nopeusrajoitusten asettaminen saasti ihmishenkia
- Mopokortti-instituutio sdastaa inmishenkia

» Saastaako suomalainen kuljettajakoulutusjarjestelma
Ihmishenkia?
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