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Motoristi haluaisi
kortin helpommin
ja halvemmalla

@ NyKkyisin voi suorittaa Al-, A2- ja A-luokan moottoripyora-
kortteja. Kaikkien hankkiminen voi maksaa yli 2 000 euroa.

@ Motoristit haluavat eroon moninkertaisesta ajamisen teorian
panttayksestd, kaytdnnon ajo- ja kasittelykoe riittaisi.

Kari Pitkdnen, teksti ja kuvat
Lahti

® Nykyinen monivaiheinen ja kal-
lis moottoripyodrakortti on karkot-
tamassa nuoria pois pyordharras-
tuksen parista.

Pyorin kuljettamiseen vaadit-
tavan tdyden A-ajokortin voi nyt
suorittaa vasta 24-vuotiaana, jos
aikaisempaa moottoripydrikort-
tia ei ole.

Toinen vaihtoehto on aloittaa
ajoissa A2-luokan ajokortista. Jos
se on ehtinyt olla voimassa kaksi
vuotta, pyOran sarviin padsee tdy-
sin oikeuksin 20-vuotiaana.

Hankalaksi, monivaiheiseksi ja
kalliiksi muuttunut ajokortti ni-
kyy my0s kalustokaupassa. Uusien
moottoripydrien myynti hiipuu.
Alalla on vaarassa tai jo hdvinnyt
satoja tyopaikkoja.

MOOTTORIPYORAILYN harrastajat
ja osakouluttajistakin tarjoaa lagk-
keeksi opetuksen selkeyttdmistd
ja yksinkertaistamista.

Esityksen tueksi on vireilld my0s
kansalaisaloite, jonka puuhamies
on Lahdessa sijaitsevan Suomen
Moottoripyoramuseon vetdjd Ri-
ku Routo.

Aloitteen mukaan pyorikortin
korottamiseen A2- tai A-luok-
kaan riittdisi pelkkd késittely- ja
ajokoe. Turha teorian kertaus pi-
tdisi poistaa.

-Niin voitaisiin kasvattaa ope-
tusryhmien kokoa. Se tehostaisi
opetusta ja voisi vaikuttaa my6n-
teisesti myds kuluttajahintaan,
Liikenteen turvallisuuskoulutta-

-MOOTTORIPYORAKORTIN suorit-
tamiseen on saatava enemman ai-
toja vaihtoehtoja, toiminnanjohtaja
Sampsa Lindberg esittaa.

jatry:n toiminnanjohtaja Sampsa
Lindberg huomauttaa.

PYORAKORTIN HANKINTA mutkis-
tui Suomessa tammikuussa 2013,
kun EU:n uuden ajokorttidirektii-
vin vaatimukset astuivat voimaan.

Sen jilkeen A-ajokortin on voi-
nut saada vasta 24-vuotiaana. En-
nen ikéraja oli 21.

Kortin hinta jopa yli kaksinker-
taistui, kun se hankitaan kahden
korotuskoulutuksen kautta.

Trafin viime vuonna tekeméin
selvityksen mukaan peruskoulu-
tus ilman viranomaiskuluja mak-
saa autokoulussa 800-1100 euroa.
Kukin korotusjakso nostaa kortin
hintaa 500-800 eurolla.

Peruskoulutus ilman
viranomaiskuluja mak-
saa autokoulussa
800-1100 euroa.

Kukin korotusjakso
nostaa kortin
hintaa 500-800
eurolla.

Piadkaupunkiseudulla kolmen
korttiluokan opetuskustannukset
ovat télld hetkelld noin 2130 euroa.

Uudistuksella haluttiin kohen-
taa liikenneturvallisuutta. Selvid
merkkejd tistd ei ole ainakaan tois-
taiseksi ndhtévissa.

MOTORISTIT PITAVAT yleisesti ny-
kyistd peruskoulutusta hyvind. Ar-
vostelu kohdistuu korotuskoulu-
tuksiin, joita syytetddn paallekki-
syydestd ja tehottomuudesta.
-Opetuksen yksityiskohtainen
sddntely rajoittaa ja hidastaa asia-
kasldhtdisid palveluja. Motoristien
erilaisuus pitdisi ottaa paremmin
huomioon opetuksen jirjestdmi-
sessd, Lindberg sanoo.
Ammattimaisesta opetuksesta
ei tarvitsisi tinkié. Alalle toivotaan
ldhinnd lisdd vapautta ja koulut-
tajille omaa vastuuta radtiloida
koulutus kunkin vastaanottajan
kykyjen ja tarpeiden mukaiseksi.
-EU-direktiivi ei edellytd mo-
ninkertaista teoriaopetusta. Suo-
men ei tarvitsisi kuin véljentdd
omaa kansallista lainsdddidntoddn.

VIISAS motoristi verestda omia ajotaitojaan ennen kauden alkua. - Pieniltdkin
Esimerkiksi omat turvavarusteet voi péivittaa kesaa varten, Liikenneturvan

MUISTILISTA

Kertaa saannot
jaunohda
mopolla pelleily

Mopokausi alkaa perusasi-
1 oista: tarkista mopon kun-

to ja kertaa tirkeimmait lii-
kennesdidnndot. Vdistdmissddnnot
olisi hyvi kerrata ennen ajokau-
den aloitusta. ”Varmista risteys ja
muista katsoa sivullesi”, Liikenne-
turvan koulutusohjaaja Toni Vuo-
risto opastaa.

Padsyy onnettomuuksiin on
mopoilijoiden oma ajotyyli.

Nuoret eivit aina hahmota

lilkennetilannetta kokonaisuutena,
ja usein tilannenopeudet ovat lii-
an kovia ja turvavilit liian pienid.
”Pelleily ja liikkenne eivét kuulu yh-
teen”, Vuoristo painottaa.

Mopo- jamopoauto-onnet-
3 tomuuksissa tieltd suistu-

miset ovat yleisid. Varo ir-
tokivid, kuoppia ja hiekkaa tiell4 ja
niiden poikimia dkkiliikkeitd. Mo-
lemmissa ajoneuvoissa korostuvat
my0s takaa tulevan liikenteen toi-
minnan ja ennakoiminen.

Mopoilijan on kiinnitettd-
4 vd huomiota oikeaan tilan-

nenopeuteen. Tienpinnan
epdtasaisuudet ja voimakas sivu-
tuuli vaikuttavat myds mopoau-
toon. ”Henkil6auton kuljettajien
on hyvi tiedostaa mopoautoilijoi-

den kokemattomuus”, Toni Vuo-
risto muistuttaa.

Mopoilu on kaikesta huoli-

matta turvallista. Kolmen

vuoden aikana on kuollut
700 mopoilijaa vuodessa. Louk-
kaantuneiden médird on laskenut
40 prosenttia ja kuolleiden mopoi-
lijoiden mé#ird kuudesosaan huip-
puvuosista.

Lihde: Liikenneturva
VAISTAMISSAANNOT on hyvi

kerrata ennen mopoilukauden
aloitusta.

KAISA TANSKANEN/LIIKENNETURVA
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tuntuvilla asioilla on merkitysta.
koulutusohjaaja Toni Vuoristo vinkkaa.

MIKA SINA OLET?

o os

PARJAAJAT

@ Selvidvat hyvin liikkenteessa
eivatka yliarvioi ajotaitojaan.
@ Parjadjien joukossa on yhta
paljon miehia ja naisia.

EPAVARMAT

@ Eivat ota tietoisia riskejs,
mutta toivovat kasittely- ja ajo-
harjoittelua seka turvallisuus-
koulutusta.

® Epdvarmoja on suhteellisesti
kaksinkertainen maara naisten
joukossa.

RISKIKUSKIT

® Ajavat helposti ylinopeutta,
pain punaisia, ylitehokkaalla
pyoralla ja vajain varustein.

@ Ajotyyli on vaarallinen, liikken-
teessa leikitdan, ja moni toivoo
pakollisen opetuksen vdhenta-
mista.

@ Piaasiassa miehia, moto-
ristien toiseksi yleisin ryhma
elil1dhes joka 4. luokitelluista
vastaajista.

Nelja motoristityyppia

HOLTITTOMAT

@ Ajavat muita useammin ilman
kyparaa, humalassa/huumeissa
tai kyyditsevat paihtyneita.

@ Tuntevat liilkennesaannot
huonosti, mutta vahentaisi-

vat silti pakollisen opetuksen
maaraa.

@ Ryhma on tdman luokittelun
pienin, mutta suhteellisesti yhta
yleinen miehissa ja naisissa.

70

® Trafin 2014 tekemé&ssa
tutkimuksessa 44 prosenttia
vastanneista motoristeista (611
vastaajaa) ei kuulunut selkedas-
fi mihinkdan edelldmainituista
ryhmista. Lopuista eli luokitel-
luista vastaajista Parjaajia oli 26,
Epéavarmoja 12, Riskikuskeja 13
ja Holtittomia 5 prosenttia.

Lahde: Trafi

Liian kovaa mutkaan,
ja motoristi kuolee

Kari Pitkdnen

Lihes joka kolmas liikenteessd
menehtyvd moottoripyoriilija
kuolee, kun pyord lihtee késistd
jyrkissd mutkassa tai loivassakin
kaarteessa.

Usein mutkaan tullaan joko liian
kovalla tilannenopeudella tai sen
verran vauhdikkaasti, ettei pyord
endi pysy kokemattoman kuljet-
tajan hallinnassa. Jarrutus ei on-
nistu, tai tielld oleva muta tai sora
saarenkaan irtoamaan asvaltista.

Ulos tieltd voivat viedd my®0s vii-
na ja huumeet. Rattijuopumustur-
missa kuolee joka viides litkentees-
sd menehtyvd motoristi.

Motoristeille sattuu tietenkin
myds “aitoja” vahinkoja, vaikka
he toimivat liikenteessé oikeinkin.

Néitd kolareita on 1dhes yht pal-
jon kuin suistumisia. Syy on use-
ammin vastapuolessa kuin moto-
ristissa itsessddn. Pahoja paikkoja
ovat varsinkin risteykset.

Noin joka kuudennessa kuolon-
kolarissa motoristi toimii itse
muusta liikenteestd poikkeavas-

ti. Usein vilitdn syy turmaan on
huomattava ylinopeus.

-Ylinopeustapauksissa koros-
tuu tahallinen riskinotto, silld 42
prosenttia onnettomuuden aihe-
uttaneista motoristeista ajoi yli-
nopeutta vihintdén 30 kilomet-
rid tunnissa, Liikennevakuutus-
keskuksen yhteyspéillikkd Tapio
Koisaari huomauttaa.

Lvk:n tutkimissa kolareissa vuo-
sina 2009-2013 menehtyi yhteen-
sd 116 moottoripyOriilijai eli kes-
kimdirin motoristia 23 vuodessa.

”Ylinopeustapauksissa
korostuu tahallinen
riskinotto, silla

42 prosenttia
onnettomuuden
aiheuttaneista
motoristeista ajoi
ylinopeutta vahintaan
30 kilometria tunnissa.”
TAPIO KOISAARI

yhteyspaallikko, Liikkennevakuutuskeskus
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OPEL LEHDISTOKUVA
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OPEL INSIGNIAN ulkondké viestii tilavasta autosta, mutta pyo6ris-
tetty muotoilu sy6 tilaa varsinkin takapenkkildisilta. Takana istu-
taankin ahtaasti ja syvassa.

Opel sai dieselin
kuiskimaan hiljaa

Hieno ja rivakka diesel-
moottori ei onnistu
korjaamaan Insignian
peruspuutteita.

Kari Pitkdnen

® MIKA: Opel Insignia ei endé
ole uutuus, timi moottori sen
sijaan on. Opelin tuoreessa die-
selmoottoriperheessd on kolme
jasentd, joista kooltaan suurim-
man-2.0 CDTI:n-saa Insigni-
an lisdksi Zafira Tourer -tila-
autoon.

MILLAINEN: Opel on onnistunut
kahdessa asiassa erinomaisesti:
rakenteelliset muutokset kuten
moottorin kaksi tasapainoak-
selia takaavat totuttua hiljai-
semman ja virindttoman kdyn-
tiddnen. Lisdksi moottori rea-
goinopeasti ja vastaa kerkeisti
kaasupolkimen liikkeisiin.

VOIMAVARAT: Nykyaikainen
kaksilitrainen moottori riit-
tdd aina isoonkin perheautoon,
vaikka lastia olisi enemmaénkin.
Opelin dieselissé tarjolla on 125
kilowatin (170 hv) teho ja hulp-
pea 400 newtonmetrin vaanto.
Voiman tunne on ldsni jokai-
sessa kiihdytyksessd. Auto on
alustaltaan erinomainen.

KULUTUS: Ohjekulutus on 4,4
litraa ja pdfstotaso 118 gram-
maa kilometrilld. Tasaisessa

maantieajossa lukema on 14-
hes saavutettavissa. Itse pdi-
sin noin 5,3 litran tasolle.

KIUSAA: Koeajo ei alkanut hy-
vin, silld kolhaisin polveni ki-
pedsti kojelaudan terdvéin ul-
kokulmaan. Insignia on tiukasti
mitoitettu ja hyvin tykdistuva
auto, jopa itsedni paljon lyhy-
emmillekin kuljettajalle. Katto-
luukku vield madalsi istumakor-
keutta niin, etten koko aikana
16ytanyt etupenkissd oikeasti
mukavaa ajoasentoa.

OIVALLUS: Auton lisdvarus-
teisiin kuului automaattisesti
avautuva takaluukku. Kontin
kansi onkin niin raskas ja mas-
siivinen, ettd tdssd hommassa
sdahko todella auttaa.

MITAMAKSAA: Insignian Sports
Tourer -farmarimallin saa hal-
vimmillaan noin 34000 eurol-
la. Koeajoyksilon lisdvaruste-
lu nosti hinnan 39660 euroon.
Lihes tdsmilleen télld hinnalla
kaupasta saisi kotiin myds neli-
vetoisen Country Tourer -mal-
lin samalla moottorilla.

MITA SITA AJATTELIN: Periaat-
teessa hienoa autoa kiusaavat
ikdvat puutteet. Kun joku liséi-
si Insigniaan suuremmat taus-
tapeilit ja parantaisi ndkyvyyt-
td taakse ja takaviistoon, niin
varsinkin taajamissa ajaminen
olisi paljon helpompaa.

Kaikki, mika
pitaa tietaa

liikenteesta

OPPIKIRJA

Teppo Vesalainen (toim.): Startti.
Oppikirja opetuslupaopetukseen
Autoliitto 2015, 190 sivua.

MIKA: Oppi- ja tietokirja, jota ilman
en endd pdrjdd. Padotsikot puhu-
vat puolestaan: litkkenneympéris-
to, auto ja sen kisittely, ajamisen
perustaidot, tienkiyttéjien vili-
nen vuorovaikutus, ajolinjat, ti-
lannenopeus, ajaminen sateella/

pimedssi/liukkaalla, kuljettaja ja
oman tilan hallinta jne. Sisallostd
vastaavat Autoliiton asiantuntijat.

KENELLE: Ajo-oppilaalle ja hinen
opettajalleen, joka tédssd tapauk-
sessa on useimmiten oma isd tai
diti. Kirja on niin tasokas kooste
nykyliikenteesti ja sen haasteista,
ettd sitd voi suositella kenelle ta-

hansa joka on liikkeelld mootto-
rivoimalla - tai miksei ilmankin.

HYVAA: Loistavan tasokas ja ha-
vainnollinen kuvitus, josta kiitos
ulkoasusta ja taitosta vastaavalle
valokuvaaja Jari Saarentaukselle.
Mukana on niin paljon laadukas-
ta mustavalko- ja vérikuvaa, ku-
vallisia nostoja, grafiikkaa, tehtd-
vid, tietolaatikkoa ja -iskua ettd
epdilen, ettei kotimaan oppikirja-
markkinoilta hevilld 16ydy toista
pedagogisesti yhtd onnistunutta
oppikirjaa.

LUPAUS: Taman luettuasi pérjiét
liikenteessd paremmin ja ymmér-
rdt sitd enemmin. Koko siséllon
makusteluun ja tiedon omaksumi-
seen ei tosin muutama viikko riité.

KARI PITKANEN

Poliisi valvoo
ajoterveytta
tehokkaammin

ajoterveyden seurantaa liikenne-
valvonnan yhteydessé. Tétéd varten
poliisien perus- ja jatkokoulutusta
kehitetddn.

-Valvonnan tulee muodostaa
tasapainoinen kokonaisuus, joka
kattaa niin ajonopeudet, raskaan
liikenteen, rattijuopot, ajotavan,
turvalaitteet, tarkkaamattomuu-
den kuin my®s ajoterveyden, polii-
siylitarkastaja Risto Lammi linjaa.

Liikennekuolemien kokonais-
maird oli viime vuonna alhaisempi
kuin koskaan.

—Haasteena on, miten titd hyvid
kehityssuuntaa jatketaan.

TOMI GLAD/ARKISTO

NOPEUTTA jo valvotaan, nyt polii-
si alkaa seurata myos kuljettajien
terveyta.



