


D N

Uusien autojen turvalaitteiden vaikutukset
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Lilkenneturvallisuuden tarkastelukehikko
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Yleista tie- ja maastoliikenteen kulkuneuvoista

Huonoimmassa asemassa turvallisuuden kannalta ovat
epastabiilit, suojaamattomat kulkuneuvot

- Pahimpia ovat kaikki kaksipyoraiset, joiden henkildvahingoista noin
75% on yksittaisvahinkoja (niin polku- kuin moottoripyorilla);

- Monkijat ja moottorikelkat eivat ole niin kaatumisherkkia, mutta
niissakaan ei ole suojaavaa korirakennetta

Henkildautot aiheuttavat suurimman osan niin lievemmista kuin
kuolemaan johtaneista tormayksistakin
- Paasyy loytyy suoritteesta; nailla ajetaan paljon

- Henkiléautojen osalta onnettomuustilanne on mielenkiintoinen,
koska tekniikka kehittyy jatkuvasti

Raskaat ajoneuvot ovat ongelmallisia massiivisuutensa takia,
lisaksi koko kuljetusala on puristuksissa kustannusten takia
- Ajoneuvo-, kuormansidonta- ja sosiaalilainsdadanndn puutteita
- Myos terveysongelmat ovat yleisia — tyéterveydenhuolto!
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Turvalaitteet nyt ja tulevaisuudessa

1. Passiivinen 2. Aktiiviset
turvajarjestelma turvalaitteet - nyt

Taysautomaatio / 3. Aktiiviset
toistaiseksi turvalaitteet -
toteuttamattomat tulossa
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Turvavyo
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Turvavyon kayttd on ja pysyy
koko turvajarjestelman
toiminnan perusedellytyksena

Auton muiden jarjestelmien
toiminta on suunniteltu siita
lahtokohdasta, etta vyota
kaytetaan

Suomessa pelastuisi edelleen
vuosittain noin 20-30 ihmista,
jos kaikki kayttaisivat vyota
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Passiivisen turvajarjestelman yhteistoiminta
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Passiivisen turvajarjestelméan toiminnassa on kyse ajoituksesta. Korin tormaysvyohykkeet
sitovat tormaysenergiaa, mikd antaa aikaa turvatyynyjen tayttymiselle. Vyo saatelee kehon
liikettd ja estaa liilan aikaisen osuman turvatyynyyn. Ajoitusta muutetaan tormayksesta riippuen.
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Ajonvakautus

« Ajonvakautuksen katsotaan
olevan tarkein aktiivinen
turvalaite

« Jarjestelma auttaa autoa
kuljettajan ohjaustoiveiden
seuraamisessa, mutta ei salli
epastabiilin ajotilan syntya

« Ajoneuvon hallinnan menetys
on valiton riski 20 prosentissa
moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista
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Tormaysvaroitus ja automaattijarrutus

%
=

Tutkatekniikan ansiosta auto pystyy havaitsemaan esteita ja kameratekniikka tuo mukaan
konenadn ja hahmontunnistuksen. Auto pystyy tunnistamaan ja lukittumaan kohteisiin.
Tormaysvaroitus ja automaattijarrutus ovat vahentaneet tutkimusten mukaan tehokkaimmin
peraanajoja, ja vahenema on ollut noin kolmannes ja se painottuu viela lievempiin tormayksiin.
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Yhteenveto

« Kevytautojen turvallisuus nojaa vahvasti perusasioihin
- Rakenteellinen nopeus 45 km/h
- Turvavyon kaytto
- Turvatyynyt ja nykyaikainen turvakori
* 2010-luvun alun henkiléauto vs. 2000-luvun vaihteen henkildauto

- 58 % vahemman kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ajomaaraan
nahden

- 29 % vahemman vammautumiseen johtaneita onnettomuuksia
ajomaaraan nahden

« Lisavarusteena on saatavissa nuorille erittain hyddyllisia
turvalaitteita

- Toérmaysvaroitus ja automaattijarrutus ehkaisevat peraanajoja ja,
mikali niissa on myds jalankulkijan ja pyorailijan tunnistus, myds
kevyen liikenteen onnettomuuksia
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Kiitos!

Tapio.Koisaari@OTI fi



